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vine liindernisbahn zur Simulation der einzelnen

Faktoren beim Transport von bSchlachtschweinen,

G, Van Putten, Zeist

1. hTurztfassuns

Der Transportverlust <ler sclilachtschweine steigert sich von Jahr
zu Jahr, bYekanntlich sind u.,a., das ifaden und Intladen der Tiere
im Habhmen des Transportes selir schvere ‘'lelastungen fiir sie. Der
ganze Vorgane ist aber zu kowmpliziert, um daraus begriindete
sehiliisse ziehen zu kidnneun, Nurch diese Tatsaciien anreregt, haben
wir uns ein todell gebant in der Gestaltveiner Hahn, worin die

homponente einzeln vorpgenocwmmen sind,

Die Keizbarkeit der Schweine wurde mittels eines elektrischen
Treibstocks am Anfang, in der “itte und am Ende der Bahn gepriift,
Die Reaktion der Tiere, die zu viert iiber unterschiedliche llinder-

nisse getrieben wurden, wurde an der ‘lerzschlagfrequenz gemessen,

o

die radiotelemetrisch registriert worde,

Im Modell befanden sich eine nindrise ‘ampe, eine hohe Rawmpe, ein
Verteilgitter, ein Trichter, eine ticht-dunkelgrenze, eine Dunkel-
lichtgrenze und ein Gittergans, rach jedem Nindernis wnrde gsewar-
tet, bis sich die lierzschlagfreqgquenz wiader bis auf den Angangs—

wert gesenkt hatte,

2, Linleitung

Wahrend der letzten Jahre hat der Anteil der anf Transport veren-
deten Tiere langsam aber standig zugenommen his auf ungefdhr 1 v,
Anscheinend ist der Transport eine zu hohe Belast:nz filr industrie-
massig gemdstete Schweine, Zthische und wirtschaftliche lotive
geben den Ahlnss, (regenmassnahmen zu ergreifen, Weil nun einmal

der Transport sich leichter idndern lidsst als das Schwein, sollte
man beim ersteren anflangen, Um aber den Transport fiir das Schwein
erleiclitern zu ‘kdnnen,; muss man zuerst pgenau wissen, welche
Falktoren das Tier dabei am schwersten belasten, ‘ler ganze Vorgans
ist aber so kompliziert, dass daraus keine begriindeten Schliisse

zu ziehen sind, Deshalb wiurde eine 1ahn gebaut wit einigen einzel-

nen simulierten Situationsfaktoren, in denen das Mastschwein
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sich auf dem Wege von der Mastbucht zum Schlachtplatz befinden

kann,

In Abb, 1 sehen wir eine niedrise Rampe, ein Verteilgitter,
einen Trichter (Verengung), einen dunklen Fremdraum, einen lichten

Freridraum, eine hohe Rampe und einen Gittergang.
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2, Methodik

ine Stunde vor jedem Versuch waren das Versuchsschwein und drei
Buchtgenossen schon in der Wartebucht (A)., Ltwa eine halbe Stunde
vor dem Versuch wurde das Tier aufgesattelt und kurz vor dem Ver-
.such wurde auf diesen Sattel das Y.K,G,~Sendegeridt aufgeschnalit.

Das Versuchstier sowie seine drei Buchtgenossen wurden nur einmal

eingesetzt, I's wurde vorausgesetzt, dass die llerzschlagfrequenz




ein geeignetes Mass zur Bestimmung der psvchologischen und

Physiologischen Belastuncen darstellt, Das Tier wurde mit einigen

seiner Buchtgenossen zusammengelassen, weil die Absondering

eines sozial lebenden Tieres einen grifleren Stress bedeutet hatte.

Fiir den Versuch wurden 25 Versuchstiere in der Richtung A=-Z und

25 andere'in der Richtung 7Z-A mittels eines liolzversciilages
die Bahn

iiber

getrieben. Am Punkt B,bzw, J wurde zuerst der Ausgangs-

wert der ilerzschlagfrequenz festgestellt, Diese Freguenz war

selbstverstindlich fir Jedes Tier unterschiedlich und wurde

-spdter auf 100 umgerechnet, indem die verschiedenen Werte prozen-

tual zum~Ausgangswert Lestimmt wurden,
Nach jedem llindernis wurde der Ausgangswert der HHerzschlagfre-

quenz abgewartet, ehe ein neues lindernis angeboten wurde, bie

Reizbarkeit der Schweine wurde mittels eines elektrischen Treib-

stocks am Anfang (ﬁ), in der Mitte (Q) und am ¥Ende bzw, Anfang (Z)

der Bahn Kontrolliert, Dije Hefzschlagfrequenz sowie das Protokoll

wurden auf Tonband aufgenommen und spdter ausgewertet,

3. ErgebnisséV

Die Mittelwerte der Hlervschlagfrequenz prozentual zum Ausgangs-

wert an den unterschiedlichen Punkten waren:

B 100 Ausgangswert
X/7Z 142 elektrischer Treibstock

b/ 162 niedrige Rampe auf

r/C 145 niedrige Rampe ab
/G 143 Verteilgitter

K 146 Trichter (Verengung)

Q 147 elektrischer Treibstock
M/N 134 Dunkelraum ein

0/M 132 Lichtraum ein

S/T 167  hohe Rampe auf

U/R 149 hohe Rampe ab

V/V 149 Gittergang

Z/X 151 elektrischer Treibstock

Etwas schematisiert sielit es aus wie in Abb, 2,
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4, Besprechung der Ergebnisse

Die Realktion auf den elektrischen Treibstock war das zweite Mal

stédrker als das erste Mal iind das dritte Mal stirker als das erste
und zweite Mal, Diese Unterschiede sind signifikant. Das bedeutet

dass beim Transport jede neue Belastung bei gleicher Stédrke eine

grossere Auswirkuns hat! signifikant war atlch, dass das Besteigen

der Rampen bzw, das Beladen die'grﬁsste BYelastung war, Die {ibrigen

Werte sind zur Zeit nur Vermutungen, die in weiteren Versuchen
zu kldren sind,

Um den Ausgangswert zu finden, iiberliessen wir die Tiere fiir etwa

15 Minuten sich selbst und zwar derart, dass ihnen durch lolgz-
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Verschlage im Abstand von unzefihr zehn Metern das Weitergehen
oder Zurﬁckgehen verunmdglicht wurde, her Ausgangswert war im

Durchschni ¢t 138 llerzschlige pro Minute,

Nie Schwiefigkeifen beim Besteigen der Rampen waren Zum Grossteil
pSYChisch bedingt, Die Tiere weigerten sich einfach, obwohl

dies physisch mbgzlich gewesen wédre, Bei den Beobachtungen hatte
man den Eindruck, dass die Schweine diese lKampe, mit einem Winkel
von 30 Gréd, als nicht zugidnglich sahen, Piir uns war das Anlass,
es mit Rleihérén Winkeln =zu versuchen. Obwohl diese Versﬁche noch
nicht gané é{gééChlossen,sind, sisrht es doch so aus, als gibe

es hier tat lich Méglichkeiten zur Erleichterung,

er war genauso schwierig wie der Trichter. nie
Tiere wollt fach zusammen und 7ugledich durch die Offnung,

wobei sie nseitic selr fiinderten nnd aufregten, Auch 1im

iéfunbedingt den kdrperlichen Kontakt behalten,

Wenn auech €quenz beim Betreten des dunklen Fremdraumes

und des 1. raumes unwesentlich voneinander abwich, so
rhalten der Tiere grosse Unterschiede. Vor
eren Tunnels zlgerten sie léngere Zeit und

drehten ' ‘ Beim Ausgang des Tunnels Sprangen sie kurs

entschlo . Unm diesen Vorgang in Zahlen festlegen

zu konne Weitere Versuche mit der Stopuhr vornehmen,

NDiese ne sind noch nicht gangz ausgewertet,

Man kahn S man die iiblichen Transportmethoden fiir
Schweine chtern kﬁnnte, indem man die Laderampe

nicht zu einer als 200) und den Laderaum verhdlt-
nismissig ;‘dazu noch die Tiere aus verschiedenen
Buchten tingen wilrde, wire eine weitere Besserung

zu erwarf




