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Langzeittransporte bei Schweinen

G. van PUTTEN

Jshrlich werden 600 000 bis 1 000 000 Schlachtschweine lebend nach Italien
transportiert (VERGA u.a., 1982). Sie kommen fast alle aus den Ubrigen EG-
Landern, und zwar zu einem groBen Teil aus den Niederlanden. Dies wiederum
bedeutet, daR wir mit einer Transportdauer von etwa zwei Tagen rechnen mis-
sen, oder sogar drei, wenn das Reiseziel Sizilien ist.

Wider Erwarten ist die Verlustquote unterwegs sehr niedrig. Die Rate der
Transporttoten 1iegt bej nur 1 - 2 9/00 (LAMBOOY, 1982; MARKOV, 1981). Die
Gewichtsverluste der transportierten Tiere sind jedoch erheblich und liegen
in der GrdBenordnung von 5 % (LAMBOOY, 1982) bis 10 % (MARKOV, 1981). Diese
Verluste werden durch die Ausscheidungen und durch die Tatsache verursacht,
daB die Tiere wihrend des Transports keinerlei Versorgung bekommen und von
jhren Reserven leben missen. Die Rate der Tiere, deren Fleischqualitdt durch
den Transport herabgesetzt wird (PSE), ist zwar unbekannt, hat aber bisher
keine Probleme verursacht. Deshalb wird vermutet, daR es nicht abnormal vie-
Je als PSE zu bewertende Schlachtkdrper bei den Langzeittransporten gibt.

Hinsichtlich des Wohlbefindens der transportierten Schweine sind die Lang-
zeittransporte selbstverstdndlich wenig erfreulich. Man muB jedoch damit
rechnen, daB solche Transporte auch in den kommenden Jahren stattfinden
werden. Dafiir gibt es vier Griinde:

- Ttalienische Metzger bevorzugen die Warmzerlegung und wiinschen die Teil-
stiicke geliefert zu bekommen, noch ehe der Rigor eingetreten ist.

- Jedes Land hat seine eigenen Spezialfleischwaren, die nicht immer von ge-
kiih1t importierten Schlachtkdrpern hergestellt werden konnen.

- Die Beschiftigung in den eigenen Schlachthdusern unterstiitzt die Bekdmpfung
der Arbeitslosigkeit.

- Die Vermarktung der Innereien ist ein gkonomisch interessantes Handelsob-
jekt.

Es ist nicht zu erwarten, daB Italien in der nichsten Zeit auf diese Anspri-
che verzichten wird.

Internationale Transporte unterliegen den Bestimmungen der Konvention Nr. 65
des Europarates (1972). Die Mitgliedstaaten bemiihen sich zur Zeit, ihre na-
tionalen Gesetzgebungen auf die Konvention abzustimmen. Nur mittels natio-
naler Gesetzgebungen kidnnen die Paragraphen der Europdischen Konvention An-
wendung finden.
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Unterschiede zwischen Kurzzeit- und Langzeittransporten

Der Transport von Nutztieren und speziell von Schlachttieren ist ohnehin
nicht gerade problemios. Man kann sich deshalb mit Recht fragen, inwieweit
Langzeittransporte cich von Kurzzeittransporten unterscheiden. Zuweilen
wird gar die Ansicht vertreten, im Vergleich mit der Mastperiode sei der
Transport von untergeordneter Bedeutung. Um eine ndhere Analyse zu ermdg-
lichen, werden die beiden Transporte in den Tabellen 1 und 2 einander ge-
genUbergeste11t.

Tab. 1: Beurteilung von Kurzzeittransporten nach vier Hauptkategorien

Indikatoren Mast- Intern. Transp. Schlacht- | Nach der
Wohlbefinden bucht Transp. LKW hof Schlachtg.
Aufenthalt 4 Mon. 1/4 Std. | 2 Std. 2 Std. 3/4 Std.
Verhalten

Sozialverhalten + + - -

Erkundung - + - +

FreBverhalten + 0 0 0

Trinkverhalten + 0 0 +

Ruheverhalten + - - +

Agression 0 0 - -

Gesundheit

Lungen - - - - 90 %
Beine - - - - 50 %
Mortalitdt 2% 0% 1% 2 °/00 100 %
Phxsio109ie

Stref + - - - 15 ¢ PSE
Thermoregulation | + + ? +

Produktion

Zunahme 300 % 0% 0% 0% -

Wertung: + = positiv - = eher negativ 0 = trifft nicht zu
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Tab. 2: Beurteilung von Langzeittransporten nach vier Hauptkategorien

Indikatoren Mast. Intern. Transp.| Sammel-| Transp. Schlacht-
Wohlbefinden bucht Transp. LKW stelle | LKW hof
Aufenthalt 4 Mon. 1/4 Std. | 2 Std. | 6 Std. 2-3 Tagej 0-2 Tage
Verhalten

Sozialverhalten | + + - - - -
Erkundung - + - + - +
FreBverhalten + 0 0 0 - -
Trinkverhalten + 0 0 + - +
Ruheverhalten + - - + - -
Agression 0 0 - - - -
Gesundheit

Lungen - - - - - -

Beine - - - - - -
Mortalitit 2 % 0% 1e  2%0 3%0 2
Physiologie

Stref + - - - - +
Thermoregulation{ + + ? + - +
Produktion

Zunahme 300 % 0% 0% 0% -(5-10%) O
Wertung: + = positiv - = eher negativ 0 = trifft nicht zu

Fragezeichen = keine Angaben

Beim Vergleich der Positiv- und Negativ-Zeichen tritt deutlich zutage, daB
der Langzeittransport mit dem LKW fur das Wohlbefinden der betroffenen Tiere
nur wenig positive Elemente aufweist, trotz der Untersuchungen von AUGUSTINI
(1976), bei der Mastschweine nach einem Transport iiber 300 km in einem bes-
seren Zustand waren als nach einem Transport Uber nur 30 km. Auch wird klar,
daP beim Langzeittransport die sammelstellen und der anschlieBende LKW-Trans-
port Moglichkeiten bieten, die Situation zu verbessern, weil sich die Tiere
dort verhiltnismaBig lange aufhalten. Im Prinzip wiren auch am fernen
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Schlachthof Verbesserungen moglich; ist ist jedoch fraglich, ob man darauf
tatsichlich EinfluB nehmen kann, denn diese Schlachthtfe befinden sich mei-
stens im Ausland.

Im ibrigen bestehen die Probleme der Langzeittransporte keineswegs nur fiir
Schweine; sie existieren ebenso fir andere Tierarten, z.B. flir Pferde
(WEICHERT, 1981). Deshalb hat der Europarat 1972 die Konvention Nr. 65 for-
muliert; "Europaische Konvention zum Schutz der Tiere bei internationalen
Transporten”. in ihr sind die minimalen Anforderungen enthalten, die auf

alle Tierarten zutreffen, also auch auf Schweine.

Problemsetzung: Die Anwendung der Konvention Nr. 65

Da die meisten Linder der EG die Konvention Nr. 65 des Europarats unter-
schrieben und ratifiziert haben, sollte man annehmen, daB sie die Anwendung
der Bestimmungen beachten. Es erscheint sinnvoll, einige der Paragraphen
etwas genauer anzusehen und ihre Anwendung zu uberpriifen.

"Transportmittel missen so konstrujert sein, dap die Tiere gegen unginstige
klimatische Verhaltnisse und gegen groBe Temperaturschwankungen geschiitzt
sind. Ventilation und Raum missen den Transportbedingungen angepaBt sein
und den Bediirfnissen der Tiere entsprechen”.

Die Einhaltung dieses Paragraphen ist problematisch und zwar aus folaenden
Griinden:

- Der Fahrer hat keine Ahnung, wie sich die Tiere verhalten; er kann sie
wihrend der Fahrt nicht beobachten und kennt die Temperaturverhdltnisse
im Laderaum nicht.

- Wihrend der Fahrt &ndern sich die klimatischen Verhiltnisse aufen manch-
mal sehr: Regen in Holland, Frost in den Alpen und brennende Sonnenhitze
in der Po-Ebene.

Der Fahrer sollte wenigstens Temperaturfiihler an mehreren Stellen im Lade-
raum haben, die sich am Armaturenbrett ablesen lassen. Er kiinnte dann ge-
zielt arbeiten mit einstellbaren Ventilationsoffnungen. Man kann sich lbri-
gens fragen, ob Ventilation und Kiihlung nicht getrennt einstellbar gemacht
werden miBten. Fiir langere Fahrten solite es moglich sein, mit zwei Syste-
men zu arbeiten. Fir die Ventilation konnte man nach den geladenen Kilogramm
Schwein rechnen und unabhingig davon je nach Bedarf, Kih1luft einstromen
lassen.

"Wihrend des Transports muB den Tieren Wasser und geeignetes Futter in pas-
senden Abstinden geboten werden. Tiere dirfen nicht Tdnger als 24 Stunden
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ohne Futter und Wasser sein, auBer wenn das Ziel der Fahrt und der Entladung
nahe ist."

Die Erfahrung aus der praxis lehrt uns jedoch, dap nach einem ldngeren Trans-
port (mehr als 24 Stunden), z.B. von Holland nach Italien, die Tiere an der
franzisisch-italienischen Grenze nicht trinken wollen, auch wenn man ihnen
Wasser anbietet. Nun konnte man sagen, die Bedingungen seien erfiiilt, man
habe ihnen Wasser angeboten. Dap die Schweine trotzdem nichts oder nur ganz
wenig trinken, kann mehrere Griinde haben. Manche behaupten, sie hitten dem-
nach keinen Durst. Andere sind der Meinung, ein Grofteil der Schweine kenne
die Nippeltranke nicht. Aber Versuche mit 160 Schweinen, die mit dem Trinke-
system bekannt waren, und 80 Schweinen, die entsprechende Erfahrungen nicht
hatten, zeigten keinen wesentlichen Unterschied in der Wasseraufnahme (LAMBOOY,
1982).

Von Pferdetransporten ist pekannt, dap diese Tiere unter schwerem StreB nicht
trinken wollen, obwohl sie Durst haben (WEICHERT, 1981). Auch Schweine trin-
ken weniger, wenn sie unter schwerem StreB stehen (LAMBOOY, 1982), ganz
gleich, ob sie 24 oder 48 Stunden ohne Wasser waren. Bei pferdetransporten
16st man das Problem, jndem man die Tiere entlidt. Manchmal trinken sie dann
spontan auf dem Bahnsteig. £s gibt aber auch Pferde, mit denen man zuerst
eine Viertelstunde spazieren gehen muB, ehe sie imstande sind zu trinken.

Bei Schweinen diirfte dasselbe Problem bestehen; man mifte sie moglicherwei-
se zum Trinken entladen.

£s besteht aber auch eine Theorie, wonach Schweine wihrend Langzeittranspor-
ten Fett in Wasser verwandeln (Van den BERG, 1977). Tatsachlich verlieren
sie Korpergewicht (und Fett) wihrend der Fahrt. Ob sie dadurch auch weniger
durstig sind, bleibt jedoch eine offene Frage. Es handelt sich eben nicht
nur ums Oberieben, sondern ums Wohlbefinden der Tiere.

FRIEND u.a. (1981) beobachteten das Verhalten von Kdlbern wihrend eines zwei-
einhalbtigigen Transports per Bshn. Futter und Wasser standen zur Verfiigung,
wurden aber wéhrend der Fahrt nur aufgenommen, wenn die Bewegungen des Wag-
gons nicht allzu neftig waren. In den Perioden des gtillstands wurde weder
gefressen noch getrunken. Die Kilber brauchen diese Zeit, um zu ruhen; sie
Tegten sich hin. Dieses Verhalten diirfte auch auf Schweine zutreffen. Wenn

es stimmt, wiren sie wihrend der Pausen auch zy miude zum Trinken.

*Im iibrigen sollte man spezielle MaBnahmen treffen, um zu vermeiden, daB
Tierarten, welche natiirliche Feine sind, im selben Laderaum transportiert
werden und sich feindlich benehmen.... Erwachsene Eber miissen getrennt
transportiert werden."”

Der Sinn dieses paragraphen ist klar: Zusdtzlicher Stred durch Kampf oder
Angst soll vermieden werden! Aber alle Schweine, die sich nicht kennen,
werden kimpfen. Um dies 2u vermeiden, mifte man die Schweine entsprechend
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auf den Transport vorbereiten und die Tiere, die spiter im selben Laderaum
susammen sein werden, schon einige Tage vorher gruppieren. Dafiir mute man
die Sammelstellen so einrichten, daB eine solche Vorbereitung moglich wire.
Sie wurde schon 1980 von SCHLICHT und auch von SCHMIDT und LENGERKEN emp-
fohlen, um den TransportstreB zu reduzieren.

Jede Partei dieser Konvention soll bei der Unterzeichnung oder Ratifizie-
rung angeben, fiir welches Hoheitsgebiet dieses Abkommen giltig ist."

Jeder einzelne Staat grindet seine nationale Gesetzgebung auf dieses in-
ternationale Abkommen. DOW hat aber schon 1976 bemerkt: "The United King-
dom has no control over british animals on foreign soil and it is naive
to expect it". DOW hat recht, denn cobald ein Transport die Grenzen eines
Staates Uberschritten hat, zdhlen nur die Bedingungen des ndchsten Staates;
d. h. zum Beispiel: Das Zahlen der Transportstunden fdngt wieder von vorn
an. Auf diese Weise kommen wir also nicht weiter. Offenbar wére ein uber-
nationaler Kontrollapparat notig, der in seiner Funktion nicht an Staats-
gremzen gebunden ist. Vermutlich wire eine derartige Beschrankung ihrer
Souveranitit fir manche Staaten nicht akzeptabel. Schon aus diesem Grund
wird die Konvention leider zu einem grofen Teil entkrdftet.

Aus dem Gesagten geht hervor, dab die.nationalen Gesetze nur bis zu den
Staatsgrenzen gultig sind. Wegen der vielen Grenzen in Europa macht dies
eine Kontrolle iberaus schwer, und das einzelne Land ist fast machtlos.
Trotzdem wire noch vieles erreichbar durch zweckmiBige Einrichtungen der
Langzeittransporte, die im Einklang mit den Bestimmungen der Konvention

Nr. 65 des Europarates vem exportierenden Staat vorgeschrieben werden soll-
te. Auch dies wurde bisher kaum realisiert; fehlende wissenschaftiiche
Kenntnisse sind daran nur zum Teil schuld.

Was man zusdtzlich machen konnte

Es beruhigt Schweine, wenn sie bekannte Tiere um sich haben. Wir kionnten
die Sammelstellen dazu nutzen, die Schweine schon dort so zu gruppieren,
wie sie auch auf der Fahrt zwischen den Abtrennungen gehalten werden. Fir
diese Anpassung missen wir zwei bis drei Tage rechnen. Diese Frist konnten
wir dann aber auch nutzen, um die Tiere an die Pflegebedingungen wihrend
des Transports zu gewdhmen, ob es nun mit dem Lastwagen oder mit der Bahn
weitergeht. Zusdtzlich wirde es uns dieser Aufenthalt ermdglichen, Schwei-
ne mit Lokomotionsstdrungen auszumustern und an einem naheliegenden In-
Tandsschlachthof schlachten zu lassen. Der Amtstierarzt hdtte an einer
solchen Sammelstelle ausreichend Gelegenheit, sich die Tiere griindlich an-
zusehen, ehe er sein "Fitnesszeugnis” abgibt. Ein lingerer Aufenthalt an
einer derartigen Sammelstelle wdre nicht unzumutbar.
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Auch das Laden der Schweine im Mastbetrieb sollte richtig organisiert sein.
Bei den Vorbereitungen zum Transport verfahren wir nach dem Prinzip: “Alles
mit der Ruhe". Die in diesem paragraphen erwshnten Daten wurden einer Ver-
offentlichung von Van PUTTEN und ELSHOF (1978) entnommen. Sie treffen auf
internationale Transporte genau so Zu wie auf nationale.

Leider sind die meisten Mastbetriebe nicht darauf eingerichtet, daB die
Schweine auch einmal abgeliefert werden missen. Die Architekten haben nicht
daran gedacht, daB mancher Grofmdster alle 14 Tage zu nidchtlicher Stunde
verladen muB3. Istder Betrieb nicht darauf eingerichtet, wird eine soiche
Aufgabe nicht nur hart und unangenehm, sondern fiihrt zu grobem Umgang mit
den Schweinen. Folgende finanziell erschwingliche MaBnahmen kgnnten diese
Arbeit wesentlich erleichtern und dazu die Schweine schonen:

- Die Ohrmarkierung soll nicht in der Mastbucht stattfinden, sie versetzt
die Tiere zu sehr in Unruhe (CBI, 1977).

- Die Mastbucht soll einen bequemen Ausgang haben, ohne daB die Tiere tiber
irgendein Hindernis (wie zum Beispiel den Trog) steigen missen.

- Aus der Bucht sollen die Schweine direkt auf einen breiten (Futter-)Gang
gelangen, weil sonst ein einziges Tier den ganzen Vorgangd aufhalten kann.

- Der Boden sollte aus trittsicherem, planbefestigten Beton bestehen, ohne
Spalten, ohne Linftungsoffnungen aus perforiertem Metall und ohne Holz-
bretter, damit die Tiere nirgends zdgern (cBIl, 1977).

- Die Tiiren sollen ebenso breit sein wie der Gang, sonst werden die Schwei-
ne dort bestimmt halten.

- Das Treiben der Schweine <011 mittels einer Blende geschehen.

- Die Lichtschalter sollen so angeordnet sein, dap der Treiber den Platz,
wo sich die Schweine befinden, verdunkeln und den Platz, wohin sie gehen
sollen, beleuchten kann; Schweine gehen namiich lieber dem Licht entgegen.

- P16tzliche Oberginge sollen vermieden werden: Der Treibweg sollte sich
nicht teilweise im Freien hefinden und somit Wind und Regen ausgesetzt
sein,

- Abbiegungen diirfen nicht allzu abrupt sein, Schweine bleiben gern in
Sichtkontakt.

- Es werden immer nur kleine Gruppen auf einmal getrieben, aus einer oder
hochstens zwei Buchten.

- Am Ende des Treibweges befindet sich eine Sammelbucht; erst dort werden

die Ohrmarkierungen durchgefihrt.

Die Sammelbucht befindet sich entweder auf gleicher Hohe wie der Boden

des LKW oder unten an der Laderampe. Besser ist ein Aufzug am LKHW.

- Die Laderampe darf nicht cteiler sein als 150, weil sonst die Schweine
erheblich mehr Schwierigkeiten machen.

- Der Innenraum des LKW ist selbstverstandlich beim Beladen relativ hell be-
leuchtet.

Auf diese Weise sind die Schlachtschweine nicht schon erschopft oder in ei-
nem erheblichen StreRzustand, ehe der eigentliche Transport beginnt.



- 163 -

Wenn wir uns schon um das Verladen der Schiachtschweine im Mastbetrieb kim-
mern und Vorschldge zur Verbesserung der Langzeittransporte machen, konnen
wir die Ankunft derTiere am Schlachthof nicht auBer Betracht lassen. Trans-
porte ins Ausland miissen zeitlich so geplant werden, daf eine unvorhergese-
hene Verzbgerung von einigen stunden, zum Beispiel an der Grenze oder bei
einem Stau, nicht gleich pedeutet, dap die Schweine erst am néchsten Tag
oder womdglich erst nach dem Wochenende geschlachtet werden. Zeigt sich aber,
daB dies trotz aller guten yorbereitungen ofter der Fall ist, sollte nur
nach solichen Austand-Schlachthdfen transportiert werden, in denen die Ver-
sorgung und Pflege der Tiere keine Probleme bereitet. Es soliten dort Buch-
ten zur Verfiigung stehen, worin die Schweine in Transportgruppen (etwa 15
Tiere) untergebracht werden konnen, damit es nicht noch einmal zu Kdmpfen
kommt .

Alternative zum LKW-Transport

Ein Transport per LKW von den Miederlanden nach gizilien nimmt drei Tage in
Anspruch. Derselbe Transport mit dem Flugzeug kinnte in drei Stunden durch-
gefiihrt werden, in vollklimatisierten Laderdumen und bei perfekter Organi-
sation. Leider betragen die Frachtkosten per Flugzeug etwas das Zehnfache
der Kosten per LKH. Deshalb kdnnen wir sie fir Schlachtschweine auBer Be-
tracht lassen.

Transport per Schiff vommt ebenfalls nicht in Frage, weil die Reise Uber
weite Umwege gehen miiite und dadurch viel zu lange dauern wiirde. Ein zu-
sitzliches Problem beim Seetransport ist die groBe Entfernung zwischen den
meisten Schlachthdusern und dem nichsten Seehafen.

Die einzig realistische Alternative zum LKW jst die Bahn. Ein Bahntransport
nach Nord-Italien wiirde kaum mehr Zeit in Anspruch nehmen als per LKW. Nach
sizilien dirfte es hochstens eine Woche dauern. Die Frachtkosten sind eher
niedriger als per LKH. Die Dauer der Fahrt ist bei Bahntransporten weniger
wichtig als beim Transport iber die StraBe, weil man die Schlachtschweine
unterwegs pflegen kann. JACKSON (1973) berichtet von einem solchen Trans-
prt von England nach Frankreich und von dort per Bahn nach ltalien. Er dau-
erte zwar sehr lange, aber dafiir haben die Tiere unterwegs gefressen und ge-
trunken; ihr Gewicht nahm sogar zu. Man miBte allerdings darauf achten, daB
fir den Transport von Schlachtschweinen spezielle eingerichtete Waggons mit
einer Zwangsbeliftungsanlage ausgestattet sind, weil Zuge manchmal léngere
Zeit auf einem Abstellgleis warten missen und es dann in der Sonne sehr
heiR werden kann.

schluBfolgerungen

Auf Langzeittransporten ist die Sterberate liberraschend niedrig, -sogar nied-
riger als auf Kurzzeittransporten. Die Gewichtsverluste sind jedoch ausge-
sprochen hoch auf Langzeittransporten. Sie bereiten Sorgen. Auch das Prob-
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Jem einer addquaten ventilation ist noch nicht gelost. Vom Verhalten der
Tiere wihrend Langzeittransporten wissen wir so gut wie nichts. Hierzu 1dBt
sich schlieBen, daB wir unsere Erfahrungen mit Kurzzeittransporten nicht
ohne weiteres auf Langzeittransporte iibertragen dirfen.

Die Paragraphen der Konvention Nr. 65 des Europarats werden nicht angewendet
bzw. sind bei LKW-Transporten nicht ohne weiteres anwendbar.

Alternativen zum LKW-Transport sind bisher nicht untersucht worden. Wir
brauchen dringend vergleichende Untersuchungen zwischen Transporten per

LKW und per Bahn. Wir werden bei den Langzeittransporten ghnlich vorgehen
miissen wie bei den seinerzeit ebenfalls recht problematischen Kurzzeittrans-
porten; wir missen die Situation Schritt fur Schritt analysieren. Nur so wer-
den wir die groften Schwierigkeiten der Langzeittransporte auf die Dauer
1gsen konnen. Das heiBt aber nicht etwa, daB wir nicht jetzt schon einiges
verbessern konnen. Das erste wire, die Einrichtungen auf den Mastbetrieben
endlich einmal so weit zu verbessern, dap sie es erlauben, die Befdrderung
der Tiere aus der Mastbucht bis in den LKW tiergerecht durchzufiihren. Das
wiirde auch den Kurzzeittransporten zugute kommen.

Eine zweite Moglichkeit sofortiger Verbesserung Yige darin, die Sammel-
stellen auf ganz andere Weise als heute zu nutzen und die Schlachtschweine
wihrend eines mehrtdgigen Aufenthalts dort wirklich auf den Langzeittrans-
port vorzubereiten.

Zusammenfassung

Schlachtschweine verlieren wihrend mehrtdgiger Transporte etwa 5 - 10 % ih-
res Korpergewichts. Trotzdem nimmt der internationale Transport von Schlacht-
schweinen zu. Die Transporte konnen zwei oder mehr Tage dauern. Transport-
verluste, wenn man darunter nur tote Tiere versteht, gibt es nur in der
GroBenordnung .von einigen promillen. Die Rate von pse- oder DFD-Tieren ist
unbekannt, diirfte aber Uber 30 % liegen.

Internationale Schweinetransporte sind der Konvention von Paris unterworfen.
Dies bedeutet u. a. dad die Tiere unterwegs getrankt wercen missen. Von
Nippeltrinken im LKW machen sie jedoch keinen Gebrauch winrend einer Fahrt
von den Niederianden nach Nord-Italien {etwa 48 Std.). Bei den iiblichen
Transportmittein (LK) ist es unmog’ ich, die Schweine unterwegs zu fiittern
oder zu inspizieren. Die innenklimatischen yerhiltnisse des LKW kdnnen kaum
oder iiberhaupt nicht den Bediirfnissen der sich darin befindlichen Tieren
angepaBt werden.

Ein zweites Problem liegt darin, daB die nationalen Gesetze nicht bis iber
die Landesgrenzen hinaus in Kraft bleiben. Dies ist ein grodes Hindernis
bei der Durchfiihrung des pariser Abkommens. Heutzutage diirfen alle Verord-
nungen im Sinne der Konvention erst von der eigenen Landesgrenze ab von
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der inspizierenden Behdrde beachtet werden. Ein ibernationaler Kontrollappa-
rat wire die einzige Losung.

Weil Ergebnisse von Kurzzeittransporten nicht ohne weiteres auf Langzeit-
transporte ibertragen werden diirfen, bedarf es einer FUlle von gezielten
Versuchen, um die Liicken unseres Wissens zu schlieBen. Die Untersuchung von
Alternativtransporten, die das Wohlbefinden der betreffenden Schweine we-
niger beeintrdchtigen als Transporte per LKW, ist nur eines dieser Probleme.
Transport per Bahn wire allerdings denkbar ,wird aber bisher kaum durchge-
fihrt.

Ohne die Ergebnisse derartiger Untersuchungen abzuwarten, gabe es schon jetzt
eine ganze Reihe von Moglichkeiten, den Schweinetransport, sei er kurz oder
lang, zu verbessern. Eine davon ist die Verbesserung der Einrichtungen auf
den Mastbetrieben, um die Schlachtschweine ohne Schwierigkeiten aus der Mast-
bucht auf den LKW zu beftrdern. Eine zweite Moglichkeit ldge darin, die
Sammelstationen dafiir zu nutzen, die Schweine an die Bedingungen wahrend des
Transports zu gewdhnen, ebenso wie an die anderen Tiere, die das gleiche Ab-
teil des LKW mit ihnen teilen werden.
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